
EXEMPLES D’INTERVENTION SUR LES GRANDS GLISSEMENTS 
 
Suite aux premières lois de décentralisation qui se sont traduites par un transfert patrimonial 
au profit du Conseil Général, et afin de répondre aux demandes de la population, les élus du 
Département se sont dotés de moyens appropriés en matière de risques naturels, notamment 
de glissement de terrain. 
 
Il s'agit d'une part de moyens humains (le bureau Géologique/Géotechnique notamment, cf 
annexe 1), et d'autre part de moyens matériels permettant de mieux appréhender les 
phénomènes, de les comprendre et d'y apporter une réponse techniquement et 
économiquement acceptable (logiciels de simulation, télésurveillance, outils d'investigation, 
etc…).  
 
Parmi ces moyens, signalons que le Conseil Général est à l’ initiative de la Bd topo support 
des SIG, mais dispose aussi d’outils de mesures d’enregistrements (pluviométrie, réseau 
accélérométrique, houlographe …). A ce titre de nombreux partenariats ont été développés 
(Météo France, IGN, Institut de Physique du Globe…) assurant l’échange et la diffusion de 
ces informations, notamment au travers du site internet des services techniques du Conseil 
Général : www/cgste.mq.  
 
 
1 – L ’actualité du Conseil Général dans le domaine des grands glissements 
 

1.1 – Le glissement de la RD1 au PR10 – Commune de Fonds St Denis 
 
Il s’agit d’un glissement actif depuis 1988, ayant conduit, dans la nuit du 20 au 21 août 1988, à la 
coupure de la RD sur un linéaire de 150 m. Le volume glissé a été important, de l’ordre de 800 000 m3 
(150 m large, 300 m long, 25 m de profondeur). 
 
Les travaux réalisés entre mars 1989 et septembre 1998 ont notamment consistés en un reprofilage du 
talus (100 000 m3 en dépôt) et un drainage du terrain, tant superficiel (600 m de fossés bétonnés, 34 
éperons drainants …) que profonds (1 400 ml de drains subhorizontaux). Ces travaux ont permis de 
limiter suffisamment les amplitudes de glissements pour permettre une circulation routière.  
 

 
Figure 1 : Réfection des 600 mètres linéaires de fossés maçonnés - décembre 2003. 
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Figure 2 : Pose de 6 drains subhor izontaux supplémentaires  
 RD 1 PR10 à Fonds Saint Denis. Travaux décembre 2003. 
 
 
 
Ces interventions ont été couplées à d’ importantes phases d’ instrumentation de type suivi 
inclinométrique, piézométrique, mesures des déplacements de surface, ayant permis, notamment, de 
dégager des corrélations entre remontée du niveau phréatique et réactivation du glissement.  
 
 

 
Figure 3 – Corrélations entre les fluctuations du niveau phréatique et la réactivation des 
mouvements (la rehausse de la nappe au dessus de 12.5 m est l’ indicateur  d’une repr ise 
des mouvements, sauf en 1998) 
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Aujourd’hui, les études associées à la création d’une ‘voie nouvelle’ , conséquence d'une coulée 
boueuse, jouxtant le précédent glissement, qui s'est produite le 31 décembre 1998, ont été finalisées. 
Le choix entre 2 tracés sera prochainement débattu au sein des commissions sectorielles du 
Département. L’objectif est un démarrage des travaux en 2006/2007.  
 
Préalablement, une instrumentation du site par suivi automatisé d’une part des déplacements de 
surface et d’autre part des fluctuations du niveau de la nappe phréatique est active depuis 2004. Ce 
système, couplé à des déclenchements d’alerte (sirène/feux rouges), est destiné à sécuriser les 
intervenants dans les phases d’études et les phases de travaux de la voie nouvelle. 
 
 

 
Figure 4 : Pr incipe de l’ instrumentation du glissement sur  la RD1 PR 10 Commune de 
Fonds Saint Denis. Système actif depuis fin 2004. 
 
Le montant estimatif de l'opération de surveillance est de 250 000 � � � � �� � �� �� � 	 
 � �� � ��
estimatif des travaux pour la réalisation de la voie nouvelle est estimé entre 7 et 8 M� � � � �
(selon le tracé retenu). 
 
 

1.2 – Glissement de Morne Macroix – L ieu dit Bézaudin – Commune de Sainte 
Mar ie 

 

Le glissement de Morne Macroix correspond à un phénomène actif qui intéresse un volume important 
de matériaux, générant d’une part, un risque d’embâcle au niveau de la rivière Mazière en aval, et 
d’autre part, un risque de désordre susceptible d’affecter à court terme, par phénomène régressif, la 
RD 15. 

La RD 15 est une voie de communication permettant la liaison entre le centre de l'île et la nord 
atlantique engendrant un trafic de l'ordre de 3000 à 4000 véhicules jours (données 2003). Concernant 
ce glissement, l’action du Conseil Général est limitée à la préservation de son réseau routier .  
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Durant les événements pluvieux du 16 mai au 26 mai 2004, il a été observé sur ce site une accélération 
des déplacements avec : 

- une régression vers la RD sur une bande de 3 m, emportant l’accotement, 

- un décrochement de la zone glissée d’environ 1,5 m (observé sur la piste réalisée pour les 
sondages) 

Par contre, aucun glissement profond n’a été mesuré sur l’ inclinomètre présent sur la RD, et aucune 
évolution significative n’est observée sur la fissure présente sur la RD, suivie depuis 2002. Ces 
éléments confirment les observations à ce jour, avec un caractère régressif du glissement par ruptures 
successives d’éléments de 3 à 4 m de largeur. Néanmoins, bien qu’aucun mouvement profond de 
grand volume, ne soit décelé au droit des inclinomètres, de tels mouvements ne sont pas exclus en 
relation avec des épisodes pluvieux conséquents. 

Les hypothèses mises en avant par le BET Géode, missionné par le Département, dans le cadre des 
études préservation de la RD 15, pour expliquer l’origine des désordres sont classiques et en accord 
avec les connaissances géotechniques régionales : glissement plan activé par des surpressions 
hydrauliques et par la suppression des butées de pied (action érosive de la rivière et régression par 
masses volumineuses).  

La profondeur potentielle de glissement sous la RD serait de 12 à 18 m, mais, à ce jour, aucun élément 
technique (inclinomètre …) ne permet de valider cette profondeur. 

Des trois options techniques de confortement analysées en phase préliminaire, (déplacement de la RD 
vers l ‘amont, renforcement du sol en place par inclusions verticales ou reconstitution d’une butée de 
pied) l’option de la reconstitution d’une butée de pied apparaît au stade actuel des études comme la 
mieux adaptées. Il s’agirait d’évacuer les terres glissées à l’aval immédiat de la RD en les substituant 
par des matériaux drainants sur une hauteur d’une dizaine de mètres et d’y associer des puits de 
décompression (tranchées drainantes, colonnes ballastées) permettant de dissiper les surpressions 
hydrauliques. LA fin des études est prévue pour le mois de février 2005.  

 

Estimation de l'opération : Au stade actuel des études, cette opération est estimée à 2M� 
�� � ��� � �� 
 ûts 
importants, l'Etat et l'Europe (DOCUP,…) ont été sollicités. 

 

Concernant la coopération technique entre les services du Département et ceux de l’Etat, les éléments 
d’études et d’ investigations menés sur cette opération par le Département, ont été transmis à la 
Préfecture. Une coopération entre services de l'Etat (DIREN) et Département en charge de l’opération 
de confortement de la RD est souhaitable. La demande a été exprimée par le Conseil Général. 

 



* 1.3 -  Glissement Lotissement Soleil Levant – Commune du François  

 

 
 
Figure 5 : Glissement du lotissement Soleil Levant au François – le 04.01.2005 

 

Il s’agit d’un glissement récent, consécutif aux précipitations très marquées de novembre 2004. La 
commune du François a sollicité l’assistance technique du Département pour la phase diagnostic 
des glissements survenus au droit du Lotissement Soleil Levant et du Quartier Capulo1 (Morne 
Pitault). Les élus du Département y ont répondu favorablement.  

Cette assistance concerne la phase de diagnostic des glissements et couvre :  

- l’établissement du cahier des charges pour les levés topographiques, les sondages et les études 
géotechniques, 

- le suivi des prestataires intervenants d’une part pour l’établissement du rapport d’Expert à 
l’appui de la demande de classement CAT-NAT et d’autre part pour le diagnostic géotechnique 
visant à caractériser et quantifier le phénomène, puis à proposer les mesures conservatoires à 
mettre en place ainsi que le dispositif de surveillance.  

L’objectif de démarrage des prestations à fin décembre 2004 a été respecté. Les investigations 
suivantes sont prévues sur chacun des 2 glissements : 

*  Reconnaissances géotechniques (2 sondages carottés, 1 sondage pressiométrique, 6 à 8 essais de 
pénétration dynamique). L'ensemble des sondages est équipé soit en tube inclinométrique (permet 
de suivre les mouvements du sol en profondeur et de définir la profondeur du glissement) soit en 
tube piézométrique (permet de suivre les fluctuations du niveau de la nappe). Sur le site du 
glissement Soleil levant, ces reconnaissances ont débutées le 23 décembre 2004  

*  Levés topographiques au 1/500 avec pose de 6 bornes permettant de quantifier les déplacements 
de surface dans le temps. Ces levés topographiques sont en cours (Soleil Levant et Capulo 1) et 
seront achevés pour le 20 janvier 2005. 

*  Une 1ère mission d'un Expert en géotechnique s'est déroulée du 20 au 23 décembre 2004. Cette 
visite donnera lieu à un rapport d’Expert transmis à l'appui de la demande classement CAT NAT 
pour fin janvier 2005.  

*  Un 2ème mission d'un Expert en géotechnique est planifiée du 17 janvier 2005 au 23 janvier 
2005, intervenant pour le diagnostic des glissements, et permettant une pré analyse des 
investigations géotechniques réalisées au droit du Lotissement Soleil Levant. Une phase de 
modélisation et de calculs interviendra alors; Le rapport d'étude géotechnique associé à cette 
mission est attendu pour fin février 2005. 

 



 
 

Figure 6 : Ecar tement du mur  ; mesures quotidiennes réalisées par  un r iverain du 
Lotissement Soleil Levant au François – le 4.01.2005. 
Nota : en 1.5 mois, le déplacement cumulé est de 2.15 m hor izontalement et de 1.35 m 
ver ticalement (les 2 éléments de mur  étaient jointifs au 11 novembre 2004) 

 
 

4- Conclusions 
 
En conclusion, le Conseil Général de la Martinique, a développé une sensibilité et des compétences 
propres, dans le domaine des grands glissements, même s’ il convient de rester humble dans ce 
domaine technique particulièrement complexe.  
 
Il constitue un partenaire local important dans le cadre des réflexions techniques concernant ce 
domaine.  
 
 
De ces expériences, 3 points peuvent être dégagés concernant les risques associés aux grands 
glissements :  
 
- L’ importance des échanges et des collaborations entre les différents services de l'Etat et les diverses 
collectivités locales concernées par un risque naturel, ceci tant en phase prévention qu’en phase de 
traitement du risque. 
 
- La nécessité d’ informer, de sensibiliser et de responsabiliser la population sur les risques naturels 
présents en Martinique.  
 
- Le 3ème point est financier : la recherche de solution pour ces phénomènes est complexe et nécessite 
parfois la mise en place de dispositifs techniques importants. Ceux-ci engendrent généralement des 
coûts d'opération élevés difficilement supportable pour les collectivités locales. Aussi il serait 
souhaitable que les aides de l'Etat et de l'Europe se pérennisent pour la gestion de ces différents types 
d'aléas naturels. 
 
 
 
 
 
 
 
 



Annexe 1 –  
 

Le bureau Géologie Géotechnique (GG) 
 

Composition : 
 

Chef de bureau :    Pascal CHUIT 
Secrétaire :  Chantal CLEDELIN   N° de poste : 59.66.70 
Nombre d’agents : 6 dont 4 ingénieurs 
 

Localisation : 
 

Immeuble SGBA  -   Fort de France 
 

Missions : 
 

Expertises/Conseils Géotechniques/Projets innovants 
- Expertises et avis techniques pour le compte de l’exploitant, notamment suite à des 
désordres affectant le réseau routier 
- Assistance technique aux Conducteurs d’Opérations (chaussées, soutènements …) 
- Développement de projets innovants 
 
Etudes Programme murs 
-Conducteur d’opérations pour le programme des ouvrages de soutènements, 
- Mise à disposition des outils marchés (gabions, paroi clouée, murs delta) 
- Pilotage de la conception des ouvrages,  
- Encadrement du projet de gestion des ouvrages de soutènement, 
 
Opérations ‘Grands Projets’ 
Conducteur d’opérations pour des projets à forts caractères géotechniques : 
Glissement de Fonds St Denis sur la RD1 au PR10, Glissement de Bézaudin sur la 
RD15 au PR18, Déviation de St Pierre, Elargissement de la RD10 au lieux dit Porte 
d’Enfer à l’entrée de Grand Rivière… 
 
Travaux de Falaises 
- AMO, Conducteur d’opérations et Maître d’œuvre pour la mise en sécurité des 
falaises amont au réseau routier départemental. 
- Elaboration d’une banque de données ouvrages falaises 
 
Chaussées 
- Mise au point des marchés de contrôles et de travaux de chaussées, 
- Prestations de contrôles par le biais d’un laboratoire interne, 
- Assistance technique en phase travaux 
 
 
 


